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Puheenjohtajan mietteita

iityin Salon Meripelastajiin
kammenen vuotta sitten.

Kuluneina vuosina yhdistyksen
toiminta on kehittynyt voimakkaasti.
Eniten se nakyy koulutuksen maaran
ja laadun nousussa, mutta ensiarvoi-
sen tarkeda on myos ollut kaluston
parantuminen. PV Drakenin saami-
nen vuonna 2005 nosti toiminnan
uudelle tasolle. Vahva, nopea ja
asuttava vene mahdollisti pitkat vii-
konloppupaivystykset, tarvitsematta
kayttad aikaa ja polttoainetta palaa-
miseen vdlilla Salonjoen tukikoh-
taan.

Salon Meripelastajat on viimeis-
ten neljan vuoden aikana kasvatta-
nut voimakkaasti jasenmadraansa,
joka on nyt noin 350. Uusista jase-
nista osa innostuu aktiiviseen toi-
mintaan ja liittyy koulutusiltojen
kautta paivystysmiehistoon.

Salonjoen ja Forbyn lisdksi vas-
tuullamme on kolmas tukikohta,
kun Kasnésin itsendisesti toimiva
pelastusasema liittyi mukaan yhdis-
tykseen vuoden 2012 alussa.

50 vuotta on kunnioitettavan
pitka ikd yhdistykselle. Tana aikana
vastuuhenkil6t ovat vaihtuneet
moneen kertaan, kuten kuuluukin
olla. On tarkeéaa, ettd kokeneiden
pelastajien rinnalle tulee nuorempia,
jotka tuovat toimintaan uusia aja-
tuksia ja toimintatapoja. Meripelas-
tus yhdistaa eri-ikdiset harrastajat
luontevasti saman tavoitteen alle.

Meripelastajalta vaaditaan aivan
erityistd luonnetta, koska toiminnan
motiivina on pyyteeton halu auttaa
hitdan joutuneita lahimmaisia.
Varsinkin yolliset tehtavat myrskya-

véalla merelld vaativat sekd rohkeutta
ettd taitoja, joita on jatkuvasti kehi-
tettdva. Minusta kyse on ldhes kutsu-
muksesta.

Meripelastus on yhteiskunnalli-
sesti tdrkea palvelu, jonka rahoitta-
minen huolettaa meitd joka vuosi.
Toimintaan tarvittavien varojen han-
kinta on yhdistysten haasteista aina-
kin yhta suuri kuin onnistuneiden
pelastustehtdvien suorittaminen.

Salon Meripelastajien toimintaa
leimaa poikkeuksellisen suuri toi-
minta-alue, jonka ajaminen paasta
pddhén vie nopeallakin aluksella
useita tunteja. Ratkaisu on pelastus-
aluksen asuttavuus. PV Draken on
tassa mielessa hyvd, mutta rakennet-
tu jo vuonna 1988. Sen pitaminen
ajokuntoisena kallistuu vuosi vuodel-
ta. Normaalitoiminnan lisdksi meidan
on siis varauduttava uuden aluksen
hankintaan. Tama vaatii suuria pon-
nistuksia niin jaseniltimme kuin
tukijoiltammekin, joita ilman emme
pystyisi tekemaddn arvokasta tyotam-
me. @

Jari Miettinen, puheenjohtaja
SMPS Salon Meripelastajat ry



uomen Meripelastusseura on vuonna 1897 perus-
tettu valtakunnallinen vapaaehtoisten meri- ja
jarvipelastusyhdistysten keskusjdrjesto, jonka
toiminta perustuu yksittdisten meripelastajien autta-
mishaluun ja pyyteettomaan tydhon. Meripelastusseu-
ran paatehtdva on auttaa merihdtdan joutuneita ranni-
kolla ja sisavesilla. Lisdksi Seura edistdd toiminnallaan
yleistd veneilyturvallisuutta ja hyvdaa merimiestapaa.
Meripelastusseuralla on noin 160 pelastusalusta
rannikolla ja sisavesilla Hangosta Inariin. Alukset on
jaettu viiteen pelastusveneluokkaan sekéa pelastusristei-
lija- ja apuveneluokkiin. Seuran toiminta- ja koulutus-
keskus sijaitsee Bagaskarissa Inkoon ulkosaaristossa.
Vapaaehtoinen meripelastustoiminta on merkittava
osa valtakunnallista pelastuspalvelua. Meripelastusseu-
ran miehistot auttavat joka vuosi vesillimme yli kahta-
tuhatta ihmistd, joista noin parikymmentd pelastetaan
todenndkoisesti varmalta menehtymiseltd. Avunsaajis-
ta pdadosan muodostavat huviveneilijat, joiden matka
katkeaa tekniseen vikaan tai merimiestaitojen puuttee-
seen. Vapaaehtoisyksikoiden ympaéarivuorokautinen pai-
vystys avovesikaudella sitoo vuosittain yli 730 miestyo-
vuotta (rahana noin 34 miljoonaa euroa).
Suomen Meripelastusseuran toiminnan paarahoitta-
ja on Raha-automaattiyhdistys. Seura on kansainvalisen
meripelastusjarjesto IMRF:n jasen. @

Meripelastusseuran toiminta-alueet
e Suomenlahti
e Saaristomeri
e Pohjanlahti ja Pohjois-Suomi
e Paijanne ja Kokemaenijoki
¢ Vuoksen vesistdéalue

Arvomme ja asenteemme
¢ Pyyteettémyys
¢ Ihmisléheisyys
¢ Turvallisuus
e Patevyys
e Ymparistoystavallisyys



uomen Meripelastusseura (SMPS) perustettiin jo

vuonna 1897. Takana on siis jo 117 vuoden vari-

kéas historia, mutta yha edelleen vapaaehtoiselle
meri- ja jarvipelastukselle on kova tarve. Tdlla hetkella
vapaaehtoiset meri- ja jarvipelastajat vastaavat noin
kolmanneksesta kaikista Suomen vesialueilla tapahtu-
vista pelastus- tai avustustehtavista.

Ensimmaiset vuosikymmenet Suomen Meripelastus-
seuran vapaaehtoisyksikot vastasivat merialueiden
pelastus- ja avustustehtdvistda padosin yksin, silla meri-
vartiolaitos perustettiin vasta 1930 luvun alussa ja
merivartiolaitos ja rajavartiolaitos yhdistettiin toisen
maailmansodan jalkeen.

SMPS Salon Meripelastajat ry on perustettu vuonna
1964, joten puolen vuosisadan mittainen taival on silla-
kin jo takanaan. 50 vuoden aikana meripelastus on
kehittynyt todella huimin harppauksin. Erityisesti tama
ndkyy kaluston ja turvavarusteiden kehittymisessa.

Taustalla on kuitenkin yha edelleen kaikkein tarkein
eli miehiston jasenten tdysin vapaaehtoinen ja pyytee-
ton halu auttaa kanssaihmisida hdddssa. Ilman néita
sitoutuneita vapaaehtoisia ei toiminta Salossa eika
muuallakaan Suomen Meripelastusseuran jdsenyhdis-
tyksissa olisi mahdollista.

Suomen Meripelastusseuralla on kaytdssddn noin
160 pelastusvenettd, jotka jakautuvat 57 jdsenyhdis-
tyksemme kayttoon meri- ja jarvialueilla. Venekalusto
on padosin hyvdssd kunnossa, mutta kylla mukaan
mahtuu vield lukuisa maara lahivuosina uusimistar-
peessa oleviakin aluksia. Padosa Meripelastusseuran
tehtavistd suoritetaan tai ainakin kyettdisiin suoritta-
maan selvasti alle 10 metrin kokoluokkaan kuuluvilla
avoimilla pelastusveneilla.

On toki totta, ettd osalla yhdistyksistimme toimin-
ta-alue on sellainen, ettd katettu pelastusvene puolus-
taa paikkaansa. Salon Meripelastajien moninainen ja
laaja toiminta-alue Kemion saaren ympadristossa tuo
omat haasteensa kalustolle ja miehiston hyvinvoinnille.
Tasta syysta salolaisten kaytossa on nyt ja toivottavas-
ti jatkossakin riittdvan kokoinen katettu pelastusvene.

50 vuotta vapaaehtoista meripelastusta Salossa

Suomen Meripelastusseuran tehtdvand on omalla
toiminnallaan pyrkid varmistamaan yhdessa jdsenyh-
distystensa kanssa tarvittavat toimintaresurssit paikal-
lisen pelastus- ja avustustoiminnan mahdollistamisek-
si. Valtakunnallisen koulutusjarjestelméan yllapito ja
kehittdminen sekd viranomaissuhteet ovat myos
SMPS:n vastuulla. Myo6s valtakunnallisen viestinnan ja
toiminnan tunnetuksi tekemisen vastuu on SMPS:lla.
Nédin pyritddn varmistamaan, ettd paikalliset yhdistyk-
set voisivat keskittyd itse pddtehtdavaansa eli vesilla
tapahtuvaan pelastamiseen ja avustamiseen. Suomen
Meripelastusseura onkin asettanut uudessa strategias-
saan tavoitteekseen entista paremmat palvelut vapaa-
ehtoisiamme ajatellen. Tamda tavoite pitada sisdlladn
my0s suurempien talousresurssien hankkimisen yhdis-
tysten kayttoon.

Haluan Suomen Meripelastusseuran puolesta onni-
tella 50-vuotiasta Salon Meripelastajat ry:ta ja toivottaa
turvallisia pelastustehtdvia tuleville vuosikymmenille.
Annan kaikille yhdistyksenne vapaaehtoisille kiitokset
hyvin tehdysta tyosta tdhdn saakka ja jaksamista arvos-
tetun harrastuksenne parissa. ®

Jari Piirainen, toimitusjohtaja
Suomen Meripelastusseura ry



Salon kaupungin tervehdys

ted osa monen suomalaisen vapaa-aikaa. Vesilla liiku-

taan niin moottorilla kuin purjeillakin tai ihan pel-
kastaan lihasvoimin. Jotkut kalastavat ja jotkut retkei-
levat. Toisille tarkeintd on paasta perille eli vaikkapa
mokkirantaan, toisille tarkeinta on olla liikkeella.

Joillekin vesilla olo ei ole vapaa-aikaa, vaan tyoOta.
Meri ja jarvet tuovat elannon niin kalastajille kuin kul-
jetus- ja matkailuyrittajillekin.

Oli kyse sitten tyOstéa tai vapaa-ajasta, niin useimmi-
ten kaikki sujuu suunnitellun mukaan. Mutta toisinaan
huolellisesta valmistautumisestakin huolimatta tapah-
tuu jotakin, josta veneen miehisto ei omin avuin selvid.
Tekninen vika, karilleajo tai sairauskohtaus ei kuulu ke-
nenkdan suunnitelmiin. Ndissa tilanteissa tarvitaan ul-
kopuolista apua ja yleensd mahdollisimman nopeasti.

Osa tata vesilla liikkujien turvaverkkoa on vapaaeh-
toinen meripelastustoiminta, jota on koordinoidusti to-
teutettu Suomessa jo vuodesta 1897 ldahtien. Salossa
meripelastustoiminta viettda tdnd vuonna juhlavuot-
taan, kun Salon Meripelastajat ry tulee 50 vuoden ikaan.
Viidessdkymmenessd vuodessa niin ammatti- kuin hu-
viveneilyn luonne on muuttunut paljon. Vidlineet ovat
kehittyneet huimasti ja vesilld lilkkujien maara on kas-
vanut.

Yhdistyksen perustamisen aikoihin vuonna 1964 Sa-
lolla ei ollut kovinkaan paljon vesialueita. 50 vuotta
myOohemmin, kuntaliitoksen jdlkeen, on Salo selkedsti
merellinen kaupunki, jolla on yli 300 kilometrid mereen
rajoittuvaa rantaviivaa. Meren ldheisyys on myos sel-
kedsti yksi kaupunkimme vetovoimatekija.

Yhdistys on koko ajan toiminut omaa kotipaikkaan-
sa laajemmalla alueella, joten kaupungin kasvu merelle
péin ei ole ollut yhdistyksen toiminnalle ongelma vaan
varmasti pikemminkin pédinvastoin. Vesilla liikkujille
kuntarajaa tarkedmpida ovat kuitenkin vaylat ja muut
merikorttien merkinnat.

Vapaaehtoinen meripelastustoiminta on pitkalti
riippuvainen yhteisdjen, yritysten ja yksityisten henki-
ldiden tuesta. Yleinen taloustilanne heijastuu helposti
tamantyyppiseen tukeen. Myods Salon kaupunki on ny-
kyisessd tilanteessaan joutunut leikkaamaan yhdistyk-

Itameri ja lukuisat jarvemme sekd jokemme ovat kiin-

sille myontamidaan tukia, mikd on kohdistunut myos
Salon Meripelastajiin.

Taméan vuoden osalta pdatokset on tehty, mutta
Salon Meripelastajien viranomaisluonteisesta toimin-
nasta johtuen olisi varmasti molempien osapuolien
kannalta hyvd, ettd miettisimme tulevaisuudessa yhdis-
tyksen roolia kaupungin koko varautumisen kannalta.

Salon kaupungin puolesta haluan toivottaa juhla-
vuottaan viettdvalle yhdistykselle onnea ja menestysta
sekd sen jasenille turvallista veneilykautta. @

Antti Rantakokko, Salon kaupunginjohtaja



Lansi-Suomen merivartioston komentajalta

alon meripelastajat ry:n viidenkymmenen vuo-

den kunniaksi on syyta ottaa hetki aikaa ja muis-

tella meripelastajien ja merivartioston yhteista
taivalta, joka on jatkunut yhdistyksen perustamishet-
kistda tdhdn paivaan asti. Yhdistykselld on aina ollut
hyvit suhteet Lansi-Suomen merivartiostoon ja eritoten
maantieteellisesti lahimpédna sijaitsevaan Hiittisten
merivartioasemaan, jonka kanssa yhteistyota on tehty
puolin ja toisin. Esimerkiksi viikonloppupartioiden
aikana Salon meripelastajien partiovene Draken on
saattanut aika ajoin yopya Hiittisten merivartioaseman
laiturissa ja yhteinen alue on toki johtanut yhteistyo-
hoén my6s pelastusoperaatioissa.

Lansi-Suomen merivartioston silmin Salon meripe-
lastajat on pienehkd mutta sitdkin toimivampi ja asi-
aansa sitoutunut yhdistys. Yhdistyksen toimialue on
laaja ja kuljettavat valimatkat pitkid, mika vaatii erityis-
panostusta myos yhdistyksen jdsenilta ja kalustolta.
Tukikohdasta tehtdvien lyhyiden pdaivys-
tys- ja pelastustehtdvien sijaan partiointi
edellyttaa usein pidempid aikoja merelld
ja yOpymista veneessd. Tdamédn vuoksi
myos kalustosta on pidettava erityista
huolta, ja Salon meripelastajat onkin huo-
lehtinut ansiokkaasti vilineistonsa paivi-
tyksesta ja kunnossapidosta.

Meripelastusyhdistysten takana tuke-
na, turvana ja pohjana on aina omistautu-

nut joukko vapaaehtoisia, jotka tekevat tyota suurella
sydamelld. Merivartiostolle yhteisty® kanssanne ja
apunne hitatilanteissa on tarkedd. Te Salon meripelas-
tajat olettekin aina olleet valmiina ldhtemddn MRCC:n
antamiin tehtdviin. Vapaaehtoishenki on yhdistykses-
sanne korkealla ja meriturvallisuudesta ja -tehtdvista
huolehtimisen lisdksi huolehditte myds vapaaehtoisten
toiminnan ja harrastamisen mielekkyydesta.

Puolivuosisataisen taipaleen aikana ehtii tapahtua
yhtd jos toista, ja perinteiden kunnioittamisen lisaksi
olette myds uudistuneet ja kehittdneet toimintaanne
sekd huolehtinut jasenten kouluttamisesta. Myos osal-
listuminen alueellanne jarjestettaviin meritapahtumiin
on hieno keino tuoda esiin meripelastustyon tarkeytta
ja tarpeellisuutta.

Toivotan yhdistyksenne jasenistolle paitsi rauhallis-
ta kesdd myos onnea ja myotatuulta nyt ja tulevaisuu-
dessa. Lansi-Suomen merivartioston puolesta haluan

kiittaa teitd ansiokkaasta yhteistyosta ku-
luneiden vuosien varrella. Toivottavasti
yhteistyomme jatkuu vdhintadnkin yhta
tuloksekkaana myds seuraavien viiden-
kymmenen vuoden ajan! @

Jukka Savolainen, kommodori
Lansi-Suomen Merivartiosto



Salon Meripelastajat ry, johtokunta 2014

¢ Jari Miettinen (puheenjohtaja, paivystava paallikko)
puheenjohtaja@salonmeripelastajat.fi

e Petri Heikkila (varapuheenjohtaja, sukellusvastaava)

e Jari Liimatainen (sihteeri, Salonjoen tukikohdan
vastaava, paivystavéa paallikko)
sihteeri@salonmeripelastajat.fi

¢ Jari Melasniemi (taloudenhoitaja, Messi-vastaava,
web-master, jasensihteeri, pdivystava paallikko)
talous@salonmeripelastajat.fi

¢ Juha Saresténiemi (koulutusvastaava)
koulutus@salonmeripelastajat.fi

¢ Olli Melasniemi (alusvastaava: PV Draken)

¢ Seppo Kankare (Vapepan yhteyshenkild)

e Jarmo Sirkia (Férbyn tukikohdan vastaava)

e Pentti Niemi (tiedotusvastaava)

¢ Niko Haro (jasen)

¢ Arne Salovius (Kasnésin pelastusaseman edustaja)

Reipashenkinen Salon Meripelastajien seurue
saaristossa kesélld 2013. Vasemmalta oikeal-
le: Jarmo Sirkid, Petri Heikkild, Jari
Melasniemi, Tuomas Liimatainen, Jari
Miettinen, Calle Storm ja Jari Liimatainen.

Muut toimihenkilot

¢ Kari Toivonen (alusvastaava: AV Boisté 3,
paivystava paallikko)

e Calle Storm (Kasnasin asemavastaava)

¢ Tuomas Liimatainen (nuorisovastaava)

Yhteystiedot

e SMPS Salon Meripelastajat ry, PL 82, 24101 Salo

¢ info@salonmeripelastajat.fi

e PV Draken: 0400 12 14 12

e PV Helvi Harjula: 040 5788 757 (vain avustus, ei halytys!)
e http://www.salonmeripelastajat.fi

e https://www.facebook.com/SalonMeripelastajat

e https://messi.meripelastus.fi



PV Helvi Harjula

Pituus: 6,45 m
Leveys: 2,45 m
Nopeus: 32 solmua
Moottori: Steyr
Koneteho: 160 hv
Propulsio: vesisuihku
Kotisatama: Kasnas
Miehisto: 2



AV Boisto 3

Pituus: 5,6 m

Leveys: 2,1 m

Nopeus: 32 solmua
Moottori: Yamaha
Koneteho: 80 hv
Propulsio: peramoottori
Kotisatama: Salo
Miehisto: 2

PV Draken

Pituus: 13 m

Leveys: 4 m

Paino: 13 tn

Nopeus: 32 solmua
Moottori: 2 x Caterpillar
Koneteho: 2 x 420 hv
Propulsio: 2 x vesisuihku
Kotisatama: Salo
Miehisté: 3-5
Makuutilat: 5-6 hengelle
Yhtajaksoinen toiminta-
aika: jopa 30 h

Puh. 0400121412






Meripelastusta Salossa — ensimmaéiset 50 vuotta

Tyynta ja tyrskya

Joulukuun 1. péivdnd vuonna 1964 Salon Saédstépankin kokoushuoneeseen kerddntyi innostunut
51 henkilén joukko, jonka toivotti tervetulleeksi Salon Sairaalan konemestari Alku Toukonummi.
Kokouksen aiheena oli vapaaehtoisen meripelastustoiminnan kdynnistdminen Salossa. Suomen
Meripelastusseuraa edustaneen merikapteeni Paul Lammin selvityksen ja kolmen filmiesityksen
Jjélkeen péaétettiin perustaa Salon Meripelastusyhdistys ry.

Yhdistyksen perustamisvalmiste-
1 9 6 4lut aloitettiin jo 1.3. kirjeenvaih-
dolla Suomen Meripelastusseu-

raan. Saman kuukauden aikana alkoi jasenkerays, joka
tuotti vuoden loppuun mennessi noin 250 nimea.
Valiaikainen johtokunta ehti joulukuun aikana kokoon-
tua nelja kertaa. Mukana oli kahdeksan miestd ja kaksi
naista, joiden osuus my6hemmin perustettavan naistoi-
mikunnan toiminnassa oli ratkaiseva. Yhdistyksen pu-
heenjohtajaksi valittiin itseoikeutetusti Alku Touko-
nummi, ja sihteeri Veikko Tdhkdpaa kirjasi tunnolli-
sesti kaikki paatokset.

Saman vuoden maaliskuussa SPR oli perustanut
Suomeen valtakunnallisen pelastuspalvelun, joka laa-
jensi toimintansa myo6s Saloon tammikuussa -65. Pian
perustamisensa jalkeen Salon Meripelastusyhdistys la-
hetti edustajansa palveluun. Yhteistyd Vapepan kanssa
alkoi siis jo tuolloin.

Salon Meripelastusyhdistys ry:n
1 9 6 5 tulo- ja menoarvio oli 1300 mark-
kaa. Puolet tuloista kerattiin kol-

men markan jasenmaksulla, josta perati kaksi markkaa
tilitettiin Suomen Meripelastusseuralle.

Kaudelle laadittu toimintasuunnitelma sisdlsi muun
muassa kuukausittaiset jasenillanvietot, varainkerayk-
sen kaytettdavien pienoispelastusrenkaiden kokoamis-
talkoita, etsintdlaivueen harjoituksia, toiminnan esitte-
lya messuilla ja yhteisia purjehduksia. Ohjelmaltaan

Salolaiset meripelastajat joutuivat vuoteen 1981 asti toimi-
maan ilman omaa alusta. Kuvassa Leiriveikkojen Ungra-Il,
jdsenistén omista veneistad kootun laivueen johtoalus.

monipuolisiin illanviettoihin saivat tulla jasenten lisak-
si muutkin kiinnostuneet ja toiminnan tukijat.

Oma alus oli aluksi vain kaukainen haave. Pelastus-
toimia varten koottiin jaseniston omista veneista koos-
tuva laivue. Sen johtoalukseksi valittiin Leiriveikkojen
Ungra-II, jossa oli "merikelpoinen runko, voimakas
kone ja radiopuhelin”.

Varalle johtoveneeksi valittiin Samu I. Halytys- ja
viestipalveluorganisaation lisdksi esintdlaivue pyrittiin

saamaan toimintakelpoiseksi jo alkavalle purjehdus- »
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kaudelle. Ndin tapahtui, ja mukana oli kaudella toista-
kymmenta alusta. Pdivystysraja ulottui Strommaan.

Yhtddn oikeaa halytysta ei vuonna tapahtunut. “On-
neksi”, todettiin lehtihaastattelussa.

Yhdistyksen seuraa-
1 9 6 6 — 6 9vat toimintavuodet
sujuivat hyvaksi to-

detun kaavan mukaan. Illanviettoja, koulutustilaisuuk-
sia, harjoituksia ja yhteisid retkia jarjestettiin entiseen
tapaan. Pientd taantumista oli kuitenkin havaittavissa
sekd toiminnan sddnnollisyydessa ettd yhdistyksen ra-
havaroissa. Taman vuoksi yhdistys ei tilittanyt jasen-
maksuosuutta Suomen Meripelastusseuralle vaan kayt-
ti rahat radiopuhelimeen ja muuhun kalustoon. Tili-
tysten jaadyttaminen jatkui monena tulevana vuonna.
Vuoden -69 suurena saavutuksena pidettiin omaa
tehokasta radioasemaa, jota paivystettiin ympéri vuo-
rokauden. Myos yhteistoiminta Saaristomeren ja Hiittis-
ten merivartiostojen kanssa tiivistyi, ja salolaiset meri-
pelastajat saivat viranomaisilta kiitosta hyvin hoidetus-

lastustyon kustannuksia.
Salon Meripelastusyhdistyksen
1 9 7 vuosikokous 26. helmikuuta alkoi
hiljaisella hetkelld kolmen asket-
tdin poisnukkuneen jasenen muistoksi. Yksi heista oli
Toukonummen Orvokki-vaimo, alkuvuosien aktiivi.
Pitkdaikaisena puheenjohtajana toimineen Touko-
nummen vetdytymisen jdlkeen yhdistyksen toiminta
hiipui 11 vuoden ajaksi ldhes olemattomiin. Syita tahan
voi vain arvailla, kenties yksi oli motivaation hiipumi-
nen oman aluksen puuttuessa. Hiljaiselon ajalta on sdi-
lynyt vain yksi poytdkirjaote johtokunnan kokouksesta
kevaalta 1974, jolloin Sukellusseura Simppu hyviksyt-
tiin Salon Meripelastusyhdistyksen alaosastoksi.

Salon Meripelastusyhdistys ry
1 9 8 1 kokoontui pitkédsta aikaa kevatko-
koukseen Salon Kauppaoppilai-

tokselle. Mukana oli 20 osanottajaa. Esityslista oli var-
sin erikoinen: asioina oli muun muassa tili- ja vastuuva-
pauden myontdminen vanhoille toimihenkiléille, vaikka
dokumentit yhdistyksen hiljaisilta vuosilta puuttuivat,

yhdistyksen eri tahoille siirretyn omaisuuden kokoami-
nen seka yhdistyksen nimenmuutos. Nimeksi hyvaksyt-
tiin Salon Seudun Meripelastusyhdistys ry, puheen-
johtajaksi valittiin Petri Suominen ja jdsenmaksuksi
paatettiin 25 markkaa. Seuralle ei tdndkdan vuonna
maksettu avustusta tililtd, jonka saldo oli vain 700
markkaa. Uudelleen kdynnistyneen toiminnan tarkedk-
si tehtdvaksi otettiin radioasemapaivystyksen aloitta-
minen. Huhtikuun 29. pdivana Erkki Veistera ja Petri
Suominen ldhtivdat Helsinkiin neuvottelemaan seuran
kanssa yhdistykselle omaa alusta. Neuvottelu sujui hy-
vin, ja PV Kokkoluoto hyvaksyttiin otettavaksi vastaan
seuraavan kauden alussa.

Puheenjohtajaksi yhdistys valitsi
1 9 8 2Heikki Loiskeen ja sihteeriksi
Eero Ekstromin, joka kirjasi toi-

mintavuoden tapahtumat poikkeuksellisella tarkkuu-
della.

Kevaalla koko yhdistys odotti malttamattomana
ensimmadistd omaa pelastusalustaan. Naantalin Seudun
Meripelastajat ry:1td vapautuva puuvene PV Kokkoluoto
oli rakennettu vuonna 1937 englantilaisten piirustus-
ten mukaan ja peruskorjattu 1973. Sen sijoituspaikaksi
sovittiin Sarkisalo, ja toukokuu péaatettiin omistaa aluk-
sella tehtdavaan navigointikoulutukseen.

Toukokuun 7. paivana Kokkoluotoa ei vieldkadn na-
kynyt. Selvisi, ettd alusta paastdan hakemaan vasta kuu-
kautta myohemmin kesdkuussa, jolloin Naantalin yh-
distys saa korvaavan Puosu-aluksen.

Kokkoluotoa paastiin esittelemaan yleisolle 12.6. eri-
tyisellda “shoulla”, laituripaikka oli saatu Forbysta ja E-
Oljyt oli lahjoittanut 400 litraa polttoainetta alukseen.
Elokuun kokouksessaan johtokunta totesi Kokkoluodon
saaneen kesdn aikana hyvin vastaanoton. Halytysval-
miuden parantamiseksi paatettiin kerata ns. halypakki,
johon koottiin valikoima kuivamuonaa.

Syyskuun kokouksessaan johtokunta keskusteli ra-
diolaitteiden kaytosta ja padtyi kdyttamaan LA-puhelin-
ta VHF-puhelimen tapaan eli niin, ettd kanava 16 vara-
taan vain kutsuille. Pdivystavan paallikon tuli ottaa yh-
teyttd Meripelastuskeskukseen VHF-puhelimella ja ker-
toa reittiselostus aina tehtdvien tullen.

Keskustelua herdtti myos idea kerdata yhdistykselle
rahaa Kokkoluodolla tehtavilla yleisokuljetuksilla.



PV Kokkoluoto luovutusvalmiina Naantalissa, josta yhdistyk-
sen jadsenet Eero Ekstrém, Heikki Loiske ja Tauno Nurmi apu-
laisineen ajoivat sen Saloon. Matka kesti kahdeksan tuntia.

Lokakuussa puheenjohtaja raportoi hallitukselle,
ettd avustushakemuksia on ldhetetty Salon kaupungin
lisdksi neljadan ympaéristokuntaan. Anomuskirje paatet-
tiin ldhettdda myods Muurlan ja Perttelin kuntiin. Yhdis-
tyksessa laskettiin, ettd jos puoletkaan anotusta avus-
tuspotista toteutuisi niin koossa olisi 6000 markkaa eli
kuusinkertainen summa meneillddn olevan kauden
tukisummaan verrattuna.

Forbyn VPK:lle ehdotettiin yhteistyota ymparivuoro-
kautisen radioliikennepdivystyksen jarjestamiseksi
Sarkisalon alueella. Marraskuun johtokunnan kokouk-

sessa vieraili kolme Forbyn VPK:n perustajaa, ja hanket-
ta paatettiin vieda eteenpdin. Saman kokouksen “muis-
sa asioissa” kasiteltiin mielenkiintoinen ehdotus, jonka
mukaan Salon yhdistys saisi kdyttoonsa toisenkin ison
puuveneen, 12-metrisen PV Seiskarin Kokkolasta. Eh-
dotus sai hieman ristiriitaisen vastaanoton, koska "van-
hat vuotavat puuveneet tarvitsevat paljon huoltoa ja sil-
malldpitoa ja kunnostukseen rahaa ja tyévoimaa”, ku-
ten johtokunnan kokouksessa valitettiin.

Vuoden 1982 jasenluettelossa oli 40 nimed. Aktii-
visen vuoden lopetti Posti- ja telehallituksen kanssa
kayty kirjeenvaihto, jossa késiteltiin alueen huonoa
VHF-kuuluvuutta. Tupurin alueelle rakennettavaan
linkkimastoon ei kuitenkaan luvattu asentaa VHF-tu-
kiasemaa .
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Yhdistyksen johtokunta pysyi
1 9 8 3 padosin ennallaan, ja Heikki Lois-
ke jatkoi vetovastuussa. Asiat kir-

jasi huolellisesti sihteeri Riitta Riihikankare. Kokko-
luotoa alettiin kunnostaa lauantaina 9.4., jota tyota var-
ten Ekstrom laati kattavan tyolistan.

Yhdistyksen talous heratti huolta. Salon kaupungin
kulttuurilautakunta ei myontanyt toimintaan apurahaa,
vaikka vuosi sitten sieltd oli saatu 1000 markkaa.

Kesdn alustava paivystyslista jaettiin, ja etsintdlai-
vueverkosto paatettiin kutsua kokoon jasenkirjeella.

Kokkoluoto laskettiin veteen huhtikuun viimeisena
péaivand. Salon kaupungille tehtiin 5000 markan kohde-
avustusanomus polttoainekuluihin, ja avustusta haet-
tiin myods muista ymparistokunnista, yrityksiltd seka
Rotary- ja Lions-jarjestoilta. Kuukauden kuluttua todet-
tiin, ettd ainakin Sarkisalo oli huomioinut asian myon-
tamalla yhdistykselle 1000 markkaa. Kesan viikoista 11
oli saanut nimetyn paivystdjan. Paivystysrinkiin osallis-
tui kaikkiaan yhdeksédn johtokunnan jasenta.

Kuunari Koiviston merkillisessé tarinassa olivat mukana
myds Salon Meripelastajat. Vuonna 1946 valmistunut
moottoroitu purjealus upposi vuonna 1963 useiden nimi- ja
omistajanvaihdosten jélkeen Maskuun, josta se nostettiin
ylés 20 vuotta mybdhemmin ja hinattiin korjattavaksi
Sérkisaloon. Monien vaiheiden jélkeen alus upotettiin
Selkdmerelle Luvian edustalle sukelluskohteeksi vuonna
2007. Alus ikuistettiin myés Arabian valmistamaan koriste-
lautaseen (kuva).

Toukokuun viimeisena viikonloppuna Halikon Leh-
tiniemessa jdrjestettiin Meripelastusvden koulutuspai-
vdt, jonka opettajina ndhtiin ammattilaisia sekd Saa-
ristomeren Merivartiostosta ettd SPR:std. Heindkuun
kokouksessa todettiin, ettd koulutukseen oli osallistu-
nut "vahdinen” madrd meripelastajia. Yhteisen mielipi-
teen mukaan kurssit pitdisi jarjestda talvisin ja yksipai-
vaisina.

Henkildjdsenid yhdistyksessa oli nyt kaikkiaan 58 ja
yhteistjdsenid kaksi.

Seiskarin tilanne oli vield avoin. Riittdvan miehiston
saaminen koettiin haasteeksi, samoin alusten sijoitta-
minen sellaisiin paikkoihin, ettd niita voitaisiin huoltaa.

Elokuussa pidettiin etsintdharjoitus, jossa lahtoti-
lanne oli kadonneen veneilijapariskunnan etsintd. Har-
joitus ei mennyt ihan putkeen, ja jalkikdteen valittu ka-
toamispaikka todettiin liian helpoksi runsaan asutuk-
sen vuoksi. Myos yhdistyksen organisaatiossa oli pa-
rantamisen varaa.

Lokakuussa kuultiin, ettd Seiskari on tulossa seuraa-
vana kevaana Saloon. Yhdistys paatti, ettd siind vaihees-
sa Kokkoluoto luovutettaisiin pois miehistopulan seka
talous- ja kunnossapitovaikeuksien vuoksi.

Toiminta-anomuksia kunnille kirjoitettiin kaikkiaan
7000 markan arvosta, josta puolet saatiin.

Kuluneena kautena Kokkoluodolla oli ollut nelja
hinausta. Vene nostettiin remonttia varten ylos viikoksi
kesken kauden, jolloin huomattiin kolhuja seka pohjas-
sa ettd potkurissa. Pohjakosketuksista ei ollut mainin-
taa lokikirjassa. Vastaavaa laiminlyontia ei saisi jatkos-
sa tapahtua.

Kauden viimeinen tehtdva oli Kokkoluodolle kunnia-
kas: se oli mukana kuuluisan kuunari Koiviston pelas-
tusoperaatiossa vieden median edustajia Maskun edus-
talle, jossa alus oli maannut uponneena 20 vuotta. Tés-
ta tehtavastd yhdistys sai rahaa muun muassa Yleis-
radiolta ja TS-yhtymalta.

Kauden alussa suunniteltiin tule-
van kauden toimintaa ja maalis-
kuussa osallistuttiin Vapaaehtoi-

sen pelastuspalvelun marssiin lapi Salon kaupungin.
Huhtikuun lopussa pidetyilla Puutarhamessuilla

yvhdistys esitteli toimintaansa ja myi tukituotteita, tou-

kokuussa tutustuttiin Aluehélytyskeskukseen.



"Kevit keikkuen tulevi ja Salojoki tulvi”, runoiltiin
yhdistyksen kiertokirjeessa 21.4.1984. Kokkoluoto las-
kettiin veteen kuun lopussa ja se sai heti kunniakkaan
toimeksiannon Vanhat Purjealukset ry:lta: kuunari Koi-
visto piti hinata Forbyyn Teijolta, jossa se oli ollut kun-
nostettavana edellisend syksynd tapahtuneen noston
jalkeen.

Ennen juhannusta yhdistyksen toiseksi alukseksi
saatiin PV Seiskari, jota kaytiin hakemassa Kokkolasta
usean jasenen voimin. Aluksessa oli kaksi 96 hevosvoi-
man moottoria ja kohtuullisen hyvin suojatut potkurit.

Seiskari sijoitettiin Sarkisalon Foérbyn satamaan,
Kokkoluoto operoi Salonjoen tukikohdasta kasin.

Yhdistyksen molemmat alukset olivat ahkerassa
kaytossa. Kokkoluodon paallikkona toimi Urpo Gron-
roos ja Seiskarin paallikkona Erkki Veistera. Hinausten
ja avustustoimien lisdksi alukset kuljettivat Sarkisalon
koululaisia tutustumaan kotiseutunsa vesistoihin.

Maaliskuussa johtokunnalla oli
1 5 tyotelids kokous, jossa padtettiin
muun muassa osallistumisesta

alkavan kauden aikana Salo-viikkoon, Vuohensaari-péi-
vaan, Stromman meripdiville ja Sarkisalon Regattaan.
Seiskarin paallikoksi vaihtui Tauno Nurmi. Han sai vas-
tuulleen myds yhteydenpidon Pelastuspalveluun, joka
suunnitteli jarjestdvansa Radioliikennekurssin ja Etsin-

Meripelastajien yhteistyd viranomaisten kanssa kehittyi vahi-
tellen saumattomaksi. Kuvassa Seiskari vierailulla merivartio-
asemalla.

nan peruskurssin. Yhdistyksen pysyviin puheenaihei-
siin kuulunut pelastusvenelaivueen kokoaminen oli se-
kin esilla - laivueessa hahmoteltiin olevan 10-15 vapaa-

Yhdistyksen molemmilla veneilld suoritettiin kesan
mittaan useita avustus- ja hinaustehtavia. Seiskariin toi-
vottiin apuvenettd, polttomoottorikayttoista vesipump-
pua ja heittoliinaa. Kokkoluodon runko- ja kansiraken-
teissa havaittiin lahonneita paikkoja. Molempien alus-
ten peruskorjaamiseen paatettiin laatia suunnitelma.

Lokakuun johtokunnan kokouksessa keskusteltiin
uuden aluksen hankinnasta. Asiaa oli valmisteltu niin,
ettd tarjoukset oli saatu kolmesta venemallista: Kulkuri
34, Viittavene ja Merivene 1210, joka miellytti eniten
johtokuntaa. Asiaa ajamaan valittiin neljan hengen toi-
mikunta, jota johti Pekka Westerlund.

Vuoden ensimmaisessa kokouk-
sessa todettiin, etta Seiskarin
vahingoittuneet potkurit oli toi-

mitettu Vartsalaan huollettavaksi. Myos potkurinakse-
leiden korjaamisesta keskusteltiin.

Seiskarin vesillelasku oli talkookahvien paikka. Téhén aikaan
meripelastus oli monen perheen yhteinen harrastus, ja nais-
toimikunnan osuus toiminnassa oli merkittava.

15



16

Seiskari oli kooltaan kunnioitusta heréttdvd. Kahdella mootto-
rilla varustettu alusta pidettiin merikelpoisena, mutta kovin
hitaana. Niinpé se sijoitettiin Sdrkisaloon, josta oli huomatta-
vasti lyhyempi ajomatka tdrkeimmélle kohdealueelle kuin
Salonjoelta.

Kuukautta myohemmin johtokunta tarkisti edelli-
sen vuoden tilinpidon ja paatti siirtaa perdti 4500
markkaa uuden aluksen hankintarahastoon.

Sirkka Tuomisen johtamassa vuosikokouksessa yh-
distyksen vetdjdksi valittiin yksimielisesti Pekka Wes-
terlund, joka viikkoa my6hemmin laati Suomen Meri-
pelastusseuralle kirjeen. Siina todettiin, ettd PV Seiskari
on osoittautunut huonosti paikallisiin olosuhteisiin
sopivaksi. Kirjeen mukaan ”Halikonlahdelta Kemion-
saaren ympadri ulottuvaa toimialuetta leimaavat pitkat
etdisyydet ja sokkeloiset reitit, joilla hitaan ja kompe-
16n aluksen on vaikea toimia tehokkaasti tai edes uskot-
tavasti.” Uutta alusta oltiin siis pyytdmassa.

Aprillipdivana pidetyssa johtokunnan kokouksessa
pohdittiin alusten kevatkunnostusta. Seiskarin korjaus-
lista oli pitkd, alkaen potkurinakseleiden uusinnasta ja
hinauskoukun asentamisesta. Kuukautta myohemmin
tarkeimmat tyot todettiin tehdyiksi.

Forbyn kalkkitehtaan alueelta saatiin laituripaikka
Seiskarille, josta alus ldhti kesdn aikana tehtdviinsa.
Mobira Oy lahjoittama hakulaite paransi pdivystdjan
tavoittamista.

PV Kokkoluodolle ei enda annettu tehtdvid, koska
alus siirrettiin 7. heindkuuta Kaskisiin telakoitavaksi.

Lokakuun kokouksessa juhlittiin uutta alumiinista
hitsattua venettd, jonka nopeus oli perdti 32 solmua.
Sen paallikoksi valittiin Kari Toivonen ja konemesta-
riksi Rauli Helenius. 300-hevosvoimaisella dieselmoot-
torilla ja vesisuihkuvetolaitteella varustettu vene oli eri-
koinen niin ulkomuodoltaan kuin historialtaankin. Jy-
vaskylan lahistolla toimiva Kone-Jyra Oy oli saanut val-
miiksi 16 veneen sarjan, jotka oli tarkoitus vieda Irakiin
viranomaiskayttoon. Sodan vuoksi kauppa peruuntui,
ja Suomen Meripelastusseura lunasti sarjan nelja pie-
nintd venetta itselleen. Salolle luvattu NPV 3 -alus ristit-
tiin vanhan salolaisen paikannimen mukaan Kdrkdksi.

Pelastustehtaviin Kdrkkd oli keskenerdinen, joten
yvhdistys alkoi laatia alukselle perusteellista varustelu-
ja muutossuunnitelmaa seuraavaa kautta varten. Rauta-
ruukki Oy tarjosi alukselle sdilytys- ja korjauspaikan
talveksi. Siirtoja varten Kdrkadille teetettiin traileri.

Yhdistyksen jasenmddra vuoden lopussa oli 101.
Tehtdvid kirjattiin paattyneella kaudella yhdekséan, ja
polttoainetta 340 tunnin pituisilla pdivystysajoilla kului
keskimadarin 4,2 litraa tunnissa

Kérkkdéan tehtiin suuret muutostyét, esimerkiksi hytin takasei-
ndn lisddminen. Ty6t tehtiin Rautaruukki Oy:n tiloissa talven
aikana.



"Kdrkkd kulkee
kuin kdrppd”

Salon Seudun Sanomat 2.8.1987

Vuoden alku oli toivoa tdynné, oli-
1 9 8 ; han tulossa olevalla kaudella kay-
tossa kaksi toisiaan tdydentavaa

venettd. Toimintasuunnitelman mukaan Kdrkkd paatet-
tiin pitaa pikaisessa lahtovalmiudessa Salossa, Vuohen-
saaren laiturissa. Lahtovalmiuden nopeuttamiseksi sen
paivystavalle paallikolle paatettiin hankkia hakulaite.
Pdivystysajot sovittiin annettavaksi hitaalle Seiskarille
Sarkisaloon, josta silla on lyhyt matka paivystysalueel-
le Hiittisiin. Vapaaehtoiseen etsintdlaivueeseen oli lis-
tautunut kaikkiaan 12 venetta.

Maalis- ja huhtikuussa jarjestettiin hatarakettien
ammunnat Vuohensaarentien varrella. Seiskariin vaih-
dettiin poisluovutetusta Kokkoluodosta irrotettu tutka,
ja alus maalattiin kevatkunnostuksen yhteydessa.

Kdrkdn muutostyot ja varustelu olivat edenneet tal-
ven aikana hyvin, ja muun muassa kaiteet, pakoputki,
vetolaitteen suojus, takaseind sekd konehuoneen trallit
olivat paikallaan. Huhtikuun aikana veneeseen tilattiin
LA-puhelin, kaikuluotain, loki ja kuusi kappaletta pelas-
tusliiveja.

Meripelastajat varautuivat hankaliinkin tilanteisiin,
joten tiedotteessa mainittiin sukellusonnettomuuksien
hoidossa tarvittavan painekammion sijainti Turun Lai-
vastoasemalla.

10.6. puheenjohtaja Pekka Westerlund antoi tar-
keitd ohjeita Kdrkdssd olevan “paloradion” kaytosta sil-
loin, kun alus ei ole VHF:n kuuluvuusalueella tai kun

Vankka Seiskari (vasemmalla) ja vikkeld Kérkké tdydensivét
hyvin toisiaan, mutta kahden aluksen ylldpito osoittautui
yhdistykselle liian tydlddksi.

meneillddn on vyhteisty0 paloviranomaisten kanssa.
Samassa yhteydessd madrattiin tekemdén aina vastuu-
sitoumus hinattavan aluksen paallikon kanssa.

Heindkuun alkuun mennessa Kdrkkd oli suorittanut
kolme hinausta. Yhdistyksen molemmat alukset tilat-
tiin turvaamaan Forby Race -kilpailua elokuun alkupuo-
lella. Kdrkdn varustusta padtettiin taydentda poltto-
moottorikayttdisella pumpulla ja kannettavalla LA-ra-
diopuhelimella.

Kauden saldoksi muodostui 11 avustettua venetta,
joista seitseman meni Kdrkein piikkiin. Kdrkdlld ajettiin
kaikkiaan 96 tuntia ja polttoainetta kului 2430 litraa,
Seiskarissa vastaavat luvut olivat 223 tuntia ja 1603 lit-
raa. Maksaneita jdsenid oli nyt 123.

Kdirkdn uushankintoihin oli kulunut rahaa yhteensa
9236 markkaa. Suomen Meripelastusseura maksoi na-
ma laskut. Alueen kunnilta yhdistys sai vuoden aikana
avustuksina 6000 markkaa.

Pienessé Karkédsséa oli tehokas 300-hevosvoimainen moottori,
joten se jaksoi hinata paljon itseddn suurempia aluksia.
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Kesdkautena kokoukset pidettiin usein Kérkdn takakannella.
Kuvassa (vasemmalta oikealle) Eero Ekstrém, Urpo Grénroos,
Rauli Helenius, Jarkko Suominen, Kari Toivonen ja Tauno
Nurmi. Johtokunnan jésenista poissa ovat Pekka Westerlund,
Risto Virtanen ja Reijo Lehtiniitty, pitkdaikainen sihteeri.
Kérkk& on vield vanhoissa véreissd, mybhemmin alus maalat-
tin seuran uuden véritysmallin mukaiseksi.

Toimintasuunnitelmaan kirjattiin,
1 ettd Seiskarin aika Salossa on lop-
pumassa, joskin alus tullaan viela

laskemaan veteen odottamaan seuralta tietoa uudesta
sijoituspaikasta. Kcrkkd sijoitettiin Vuohensaaren laitu-
riin. Aluksen varustelua parannettiin ja miehistélle han-
kittiin yhtendinen haalariasu seka yksi pelastuspuku.
Yhdistys siirtyi kahden vuotuisen yleiskokouksen mal-
liin. Budjetti nousi selvasti edellisvuodesta ja oli nyt
28400 markkaa.

Kesdkuussa aloitettiin miehistokoulutus, joita pidet-
tiin kolmena tiistai-iltana. Padsyvaatimukset miehiston
jasenelle olivat laivurikurssi, EA1-patevyys, VHF-tutkin-
to ja kdytannon veneilytaidot.

Kuun puolivélissa molemmat alukset olivat vesilla,
joskin Seiskari odotti luovutusta. Pian sille sanottiin
hyvastit.

Kesdn mittaan yhdistys esittely toimintaansa kah-
della partioleirilla ja Sarkisalon Meripaivilla. Kdrkdn
tulevista muutostoistd ja talvitelakoinnista paatettiin
pyytaa tarjous. Yhdistyksen tilinpadtos osoitti noin
2500 markan ylijaamaa.

Naitd Kari Toivosen
1 9 8 9 — 9 4 johtamia vuosia voi-
daan kutsua vakiin-

tuneen toiminnan ajaksi. Tehtavid oli niukasti, mutta
yrityksen taloutta hoidettiin huolella. Kdrkkd, yhdistyk-
sen ainoa alus, pidettiin hyvdssa kunnossa ja sita varus-
teltiin vahitellen lisaa.

Tukikohtana oli Vuohensaaren laituri, josta ampais-
tiin tarvittaessa nopeasti ulapalle. Vilkkaimpana venei-
lyaikana Kdrkdilld tehtiin pdivystysajoa ja silla osallis-
tuttiin myos alueen merihenkisiin tapahtumiin. Alusta
ei hyvalla tahdollakaan voinut kehua erityisen merikel-
poiseksi, mutta onneksi senaikaiset tehtavat eivat olo-
suhteiltaan kehittyneet liian vaikeiksi.

Vuonna -94 Kdrkdn varustusta taydennettiin kaiku-
luotaimella ja alukselle varattiin talvisdilytyspaikka Tei-
jon Venekerhon hallista. Sukellusseura Simppu juhli
20-vuotista toimintaansa 13. marraskuuta.

Yhdistyksen jasenmaara oli viimeisen viiden vuoden
aikana vahitellen notkahtanut, ja jasenmaksunsa mak-
soi vuoden loppuun mennessa endd 50 jdsentd. Suurin
tukija oli Sucros Oy 4000 markan lahjoituksella. Lahjoi-
tusten kokonaissaldo oli 9450 markkaa, ja lahes 19000
markan suuruisen budjetin alijaamaéaksi jai 6536,90.
Omaa padomaa oli kuitenkin vield noin 11000 markkaa.

Yhdistys sai ensimmdisen pelastuspukunsa paikallisen Lions-
klubin lahjoituksena. Sité piti kokeilla heti.



Kevdan toiminta noudatti pu-
1 9 9 5 heenjohtaja Toivosen johdolla
tuttua kaavaa: Kdrkdn kevatkun-

nostusmaalit tilattiin, laituripaikka Vuohensaaressa
varmistui, hdatarakettien ampumista harjoiteltiin.

Kdrkkd laskettiin vesille 5. toukokuuta, 88 talkoo-
tyotunnin jalkeen. Aluksen paallikké Eero Ekstrom vei
aluksen juhannuksena etsimaddn tukkinippua Sarkisa-
lon-Svartholman vaylalta. Kesdn aikana Kdrkdn tehta-
viin kuului muun muassa 21-jalkaisen uponneen
veneen pelastaminen ja Forby Race -kisojen turvaami-
nen. Lokakuun 21. pdivana Kdrkkd ajettiin Teijolle tal-
vitelakointiin.

Yhdistyksen jasenmadra laski edelleen ja saavutti
vuoden lopussa pohjalukeman, vain 25 jasentd. Luot-
tamus yhdistykseen johtoon kuitenkin sdilyi, joten Kari
Toivonen valittiin edelleen puheenjohtajaksi ja Reijo
Lehtiniitty sihteeriksi. Kdrkdstd vastuun sai edelleen
Eero Ekstrom konemestarinaan Rauli Helenius. Pelas-
tuspalvelun yhteyshenkiloksi valittiin Olli Melasniemi.
Tehtavasta tuli hdnelle pitkdaikainen.

Kevaan projekteihin kuului Kdr-
1 kdéin maalaus Suomen Meripelas-
tusseuran uuden vdarisuunnitel-

man mukaiseksi. Maalit lahjoitti Rautaruukki Oy:mn
Halikon tehdas ja ne olivat arvoltaan yli 4700 markkaa.
Salo myonsi yhdistyksen toimintaan edellisvuosilta tu-
tun summan, 2500 markkaa.

Uudesta maalista kiiltdva Kdrkkd laskettiin vesille
26. toukokuuta. Talkootunteja kunnostukseen oli
kulunut perati 197. Syksyn tullen todettiin, ettd Kdrkkd
oli avustanut kesdn aikana kahdeksaa henkiload ja
kahta alusta. Etsinnoissa oli oltu kerran, ja alus oli
myos turvaamassa Forby Race -tapahtuman kilpareit-
tid. Ajotunteja kaudella kertyi 23,8 ja polttoainetta
kului 750 litraa. Miestyotunteja kirjattiin 108.

Kdrkdn vuotava vetolaite padtettiin korjata talven
aikana Teijon Venekerhon hallissa. Aluksen ja paivys-
tdjan NMT-puhelimet hyvdksyttiin uusittavaksi. Seu-
raavan kauden keskeiseksi tavoitteeksi otettiin yhdis-
tyksen jasenmaddran ja erityisesti aktiivisen venemie-
histon kasvattaminen.
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Kérkén vesillelasku vuosimallia 2002. Tyéssé Eero Ekstrém (vasemmalla) ja Kari Toivonen.

Jaseniston passivoituminen nakyi
1 9 9 vuosikokouksessa, johon osallis-

tui vain nelja jasentd, kaikki joh-
tokuntaa. Toimintaa jatkettiin kuitenkin sinnikkaasti, ja
Kdrkdn vuotavat tiivisteet korjattiin. Alus sai uuden
myrkkyvarin pohjaansa ja laskettiin vesille 10. touko-
kuuta.

Kauden aikana suoritettiin viisi hinaus- tai etsinta-
tehtavdd. Miestyotunteja tehtiin kaikkiaan 112 ja ajoa
30 tuntia. Polttoainetta kulutettiin 1000 litraa, silla
paastiin kaikkiaan 257 merimailia.

Maksaneita jasenid oli vuoden lopussa vain 25. Tas-
td huolimatta yhdistyksen talous oli pidetty tasapainos-
sa, ja tilikausi jai noin 2600 markkaa plussalle.

Kdrkkd laskettiin vesille 4.5., sijoi-
1 9 9 8 tettiin Vuohensaaren laituriin ja
sai pian vieraakseen Someron SPR

-osaston. Salo myonsi yhdistykselle 1700 markan avus-
tuksen. Kokkilassa pidettiin meripelastusharjoitus, jo-
hon osallistuivat SPR Halikko, Palolaitos Halikko, Salon
sairaanhoito-oppilaitos ja meripelastajat.

Sucros lahjoitti taas polttoainetta pelastusalukseen.

Kdrkkd telakoitiin Teijon Venekerhon halliin 7. mar-
raskuuta, jonka jalkeen voitiin todeta, ettd kauden aika-
na oli avustettu kymmentad henkiléa ja neljaa alusta.
Kari Toivonen jatkoi yhdistyksen puheenjohtajana.
Tilikaudelle oli saatu avustuksia kaikkiaan 7000 mark-
kaa.



Salon Meripelastajien vuoden 2005 uudet alukset PV Draken ja AV Tossu, tdssé kuvattuna vuoden 2011 Férby Racessa.

Suomen Meripelastusseura toi-
1 mitti yhdistykselle ohjeet Kdrkdin
jetin muutosty6hon. Kunnostus-

talkoot pidettiin 13.5., ja alus laskettiin vesille pari pai-
vad myohemmin. Laituripaikka Vuohensaaressa oli vih-
doinkin varmistunut. Verraten hiljaisen kauden paat-
teeksi Kdrkkd telakoitiin Teijolle 16. lokakuuta. Kor-
jauslistalle kirjattiin tyhjennyspumppu ja akut.

Vuosituhat alkoi
2 O O O - O 4 entisissa merkeissa.
Jasenmaara alkoi hi-

taasti kasvaa, ja vuoden 2001 lopussa maksaneita jase-
nid oli 32. Vuohensaaren laituriin sijoitetulla Kdrkadilld
lahdettiin tositoimiin samana vuonna kaikkiaan kuusi

kertaa. Ndistd nelja oli konevikaisen aluksen avustamis-
ta. Kirkkovenesoutua kaytiin turvaamassa Kokkilassa,
ja elokuussa pelastettiin kaatunut purjevene miehistoi-
neen. Syyskuussa osallistuttiin yhteiseen pelastushar-
joitukseen merivartioston kanssa, jollaiset vakiintuivat
sittemmin hyodylliseksi vuotuisiksi tapahtumiksi.
Kautena 2002 Kdrkdn paallikdiden lista oli kasva-
nut. Vastaavana paallikkona toimivan Eero Ekstréomin
lisdksi paivystdjdlistalla olivat Kari Toivonen, Olli Me-
lasniemi ja Petri Haapasalo. Aluksen konemestarina
jatkoi Rauli Helenius. Kauden aikana saatiin viisi tehta-
vad, joihin kuului Mathildedalin Muinaistuli-karnevaa-
leihin sisdltyvan kirkkovenekilpailun turvaaminen.
Vuonna 2003 yhdistyksen jasenmadrdksi kirjattiin
44. Kauden aikana irrotettiin kolme karille ajanutta
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"Draken vei Salon
seudun meripelastajat
raskaaseen sarjaan”

Salon Seudun Sanomat 8.5.2005

alusta, ja lokakuussa osallistuttiin yoetsintdharjoituk-
seen. Yhdistyksen tilintarkastajina jatkoivat Pertti Aitio
ja Juhani Lehtonen, joilla ei ollut yhdistyksen taloudes-
ta tdandkddn vuonna mitadn huomautettavaa.

Vuoden 2005 alussa
2 O O S - O 6yhdistyksen jasen-
rekisteri ja jadsen-

maksujen kerdadaminen siirtyivat Suomen Meripelastus-
seuran yllapitamaan Messi-palveluun, mika selvasti hel-
perustettu Trossi-palvelu alkoi yleistyd my0s salolai-
silla veneilijoilld, ja vuoden lopussa yhdistyksen 51
jasenestd Trossin oli hankkinut 12.

Toukokuussa Salon Meripelastusyhdistyksessa juh-
littiin uusia meripelastusaluksia, toki jo muiden kaytta-
mid. 13-metrinen lasikuiturunkoinen Draken rakennet-
tiin vuonna 1988 Wihuri-yhtyman edustuskayttoon,

mistd syystd aluksessa on kolme makuuhyttid, wc ja
taydet ruoanlaittovalmiudet.

Vahva ja nopea PV Draken nosti salolaisten meripe-
lastusvalmiuden uudelle tasolle, kunhan alus oli ensin
lapikdynyt mittavat muutostydt Marine Alutechin tela-
kalla Teijolla. Caterpillar-dieselit jaivat, mutta vetolait-
teiksi vaihdettiin pintapotkureiden tilalle vesisuihkut.
Muutoksen vuoksi perdosaa pidennettiin metrilld. Sa-
malla aluksen elektroniikkaa ja varustelua lisattiin.

Draken sijoitettiin Salonjoen varrella olevan
Fribergin telakan tontille eli yhdistyksen nykyiseen
tukikohtaan. Aluksen vastaaviksi paallikoiksi nimettiin
Auvo Helenius ja Eero Ekstrom, konemestareiksi Rauli
Helenius ja Timo Hoikkala.

Draken koettiin joihinkin tehtaviin turhan suureksi,
joten Suomen Meripelastusseura toimitti yhdistykselle
apuveneen. Se oli Imatran Jarvipelastajien kaytossa ol-
Iut nelimetrinen Avon RIB, moottorina 40-hevosvoimai-
nen Yamaha. Vene nimettiin AV Tossuksi. Seura antoi
Saloon my0s kolme uutta pelastautumispukua, viidet
paukkuliivit ja kaksi kypdraa RIB-miehistolle.

Kaudella kirjattiin 13 tehtdvaa, joista pelastustehta-
vid oli viisi. Draken osallistui miehistéineen Meripelas-
tusseuran jarjestamaian Hangon Etsintd- ja pelastus-
kurssiin, moniin paikallisiin tapahtumiin ja suureen yh-
teisharjoitukseen Vuohensaaren vesilld. SPR Salon osas-
ton kanssa tehtiin sopimus ensiapuyhteistydsta suur-
ten tapahtumien valvonnassa.

Kokonaisuutena vuosi kuului Salon Meripelastajien
merkittavimpiin ja antoi hyvdn perustan tulevien vuo-
sien toiminnalle. Yhteisty¢ viranomaistahojen kanssa
lujittui, ja toiminta oli hyvin aktiivista siitd huolimatta,
ettd jasenmaddra ei vielda pariin vuoteen merkittavasti
kasvanut.

Kausi 2006 sujui edellisvuoden antamalla vauhdilla.

Talla kaudella Drakenin toimin-
2 O O ; nasta vastasivat paallikko Miika
Soderstrom ja konemestari Tage

Sandberg. Aluksen sijoituspaikka oli tuttu Fribergin lai-
turi Salonjoella, johon saatiin toukokuussa Salon Am-
mattioppilaitoksen kunnostama kontti. Varastotilaa oli-

Salon Meripelastajat eivét nuku talviunta. Talvet on hyddyn-
netty kouluttautumiseen ja toimintaharjoitteluun.



kin kaivattu, ja kontissa oli myos tilaa noin kymmenen
hengen kokouksille. Kauden aikana paivystivat Séder-
stromin ohella yhdistyksen puheenjohtaja Kari Toi-
vonen, verraten tuore yhdistyksen aktiivijasen Jari
Miettinen, Petri Haapasalo ja Timo Hoikkala.

Kauden aikana Drakenin lokiin kertyi noin 1050
merimailia. Tehtdvid raportoitiin kaikkiaan 13, joista
suurin osa oli teknisen vian saaneiden alusten avusta-
mista. Trossi-tehtdvid ei ollut. Yhdistys suoritti myos
sukellustehtavid, ldhinna kiinnityspoijujen korjauksia,
ja osallistui lahes kaikkiin seudulla jarjestettyihin meri-
henkisiin yleisotapahtumiin. Sarkisalon Meripaivilla
ndhtiin pelastusnaytos, jonka paddosissa olivat Draken
ja Rajavartioston Super Puma -helikopteri.

Syyskuinen Arja 2007 -meripelastusharjoitus tay-
densi aktiivisen toimintavuoden, jonka aikana yhdis-
tyksen taloudenhoitaja Petri Haapasalo valittiin Suo-
men Meripelastusseuran hallitukseen kolmivuotiskau-
deksi. Pestid on sittemmin toistamiseen jatkettu ja se
ulottuu nyt ainakin vuoden 2016 loppuun.

Vuoden ensimmadisessd kokouk-
2 OO 8sessa yhdistys myonsi Bjorn
Wahlroosille yhdistyksen kunnia-

jasenyyden kiitokseksi merkittavasta taloudellista tues-
ta. Samalla paatettiin anoa seuralta isompaa apuvenet-
td, joka sitten saatiinkin ja sovittiin sijoitettavaksi
Sarkisalon Forbyn tukikohtaan. Vene oli RIB, tyypiltdan
Avon 5.4, ja se oli toiminut aikaisemmin Suomen Meri-
pelastusseuran koulutusasemalla Boiston saaressa Lo-
viisan ldhistolla. Niinpa veneen nimi oli Boisto 3.

Luovutushetkelld Jari Miettisen kerrotaan tokais-
seen, ettei veneen valkoinen moottori tule kestimaan
pitkddn. Han oli oikeassa, silld kone alkoi savuta jo en-
simmadisessa koekdytossd. Meripelastusseura toimitti
tilalle pikaisesti tilalle uuden 80-hevosvoimaisen
Yamahan, joka veneessa on vieldkin.

Elokuun puoleenviliin mennessa tehtavia oli ker-
tynyt 11, joista kolme uudella Boisto 3:lla. Syysko-
kouksessa yhdistyksen johtokunnan puheenjohtajaksi
valittiin Petri Haapasalo. Tilintarkastaja Pertti Aition
kumppaniksi tuli Mika Leikkonen. Vuoden viimeisen
kokouksen merkittavin paatos oli Drakeniin tilattava
sahkojarjestelmdn peruskorjaus, jonka suoritti tulevan
talven aikana teijolainen Marine Alutech.

Salon Meripelastajien yleisimmét tehtévéat ovat aina olleet
hinauksia (yldkuva). Uponneen pienveneen tyhjennys ei
sek&én ole kovin harvinainen keikka.
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Tand vuonna jasenmaara hyppasi
2 O O 9reilusti ylospain lukuun 157. Li-
sdystd vuoden aikana oli tullut

perati 57, ja Trossiin kuului vuoden lopussa 63 yhdis-
tyksen jasentd. Haasteeksi koettiin edelleen se, miten
uusia jasenia saataisiin houkuteltua aktiiviseen toimin-
taan. Yhdistyksen uusiin toimihenkil6ihin kuuluva Erk-
ki Hauhia vastasi nettisivuista ja Tommi Heinonen
sukellustoiminnasta seka Forbyn tukikohdasta.

Taksi kaudeksi Draken ja Boisté 3 sijoitettiin ensi-
maistd kertaa Sarkisalon Forbyn satamaan, jonne yhdis-
tys rakensi tukevan laiturin ja poijun. AV Tossu jatettiin
Salonjoen tukikohtaan. Drakenin padllikkénad toimi
Mika Soderstrom ja konemestarina Kari Toivonen.
Boisté 3n vastuulliset henkilot olivat paallikko Tommi
Heinonen ja konemestari Atte Illman.

Kauden aikana tehtdvid kertyi enndtysmaarda, 20
kappaletta. Niistd seitsemdn suoritettiin Boisto 3:lla.
Varsinaisia pelastustehtavia oli kaksi. Toimintaa mark-
kinoitiin heti kauden aikana valtakunnallisena 112-pai-

vand Kauppakeskus Plazassa, ja lukuisten pyyntdjen
johdosta yhdistys jarjesti hatdarakettien ampumistilai-
suuden Salon Vuohensaaressa. Heindkuussa Draken oli
mukana turvaamassa suurten purjelaivojen kulkua
Airistolla, ja elokuussa koulutusvastaava Jari Miettinen
aloitti torstaiset koulutusillat Forbyn tukikohdassa.

Syyskokouksessa yhdistys paatti kdynnistaa ni-
menmuutoksen Suomen Meripelastusseuran suosituk-
sen mukaisesti. SMPS Salon Meripelastajat Ry -nimi jai
odottamaan Patentti- ja rekisterihallituksen hyvaksyn-
taa.

Alkanut kausi merkitsi muutoksia
2 O 1 Oyhdistyksessé, jonka jdsenmaara
kasvoi edelleen. Jasenmaksunsa

oli hoitanut 174 jasentd, uusia oli vuodessa tullut 27.
Suurin osa uusista jasenista kuului Trossi-palveluun, ja
trossilaisia oli nyt jo puolet jasenistosta.

Seuran kaytanto niputtaa Trossi ja meripelastusyh-
distysten jdsenyys yhteen kantoi hedelmdd, ja jasen-



maksujen laskutus seuran kautta oli vaivaton myos
Salon Meripelastajille.

Drakenissa ei kaudella ollut enda vastaavaa paallik-
kod, vaan alusvastaava Olli Melasniemi huolehti yhdis-
tyksen kaikkien alusten kunnosta yhdessa kalustovas-
taava Eero Ekstromin kanssa. Drakenin konepaallik-
kyys oli edelleen Kari Toivosella ja Boisto 3:n Atte
Ilmanilla. Haapasalo jatkoi puheenjohtajana apunaan
uusi sihteeri Jari Liimatainen. Johtokunnassa istui nyt
ensimmaista kertaa myos kolmas Jari eli Melasniemi.

Kauden aikana raportoitiin kaikkiaan 17 tehtavaa.
Niita olisi ollut tarjolla enemmaénkin, mutta Drakenin
alkukauden moottoriongelmien vuoksi viisi avustus- tai
pelastustehtdvada jouduttiin perumaan.

Yhdistyksen veneet osallistuivat miltei kaikkiin alu-
een merellisiin tapahtumiin ja turvasivat kahta Forbyn
moottorivenekilpailua.

Syyskuun lopussa yhdistys jarjesti mittavan suuron-
nettomuusharjoituksen SIMPAD-2010, jossa olivat mu-
kana myos poliisi, Vapepa, SPR Carita-veneineen ja Ra-
javartiolaitos. Onnistunut harjoitus pidettiin Sarkisalon
ja Padvan alueella, ldahtokohtana kuviteltu lento-onnet-
tomuus. PV Draken oli koko harjoituksen johtokeskus.

Yhdistyksen nimenmuutos nytkdhti hieman eteen-
pdin, mutta jdi viela odottamaan osapuolten hyvaksyn-
tda ja vahvistusta. Uusi nimi saatiin lopulta kadyttéon

seuraavana vuonna.
2 O 1 tyi kahtasataa, ja Trosseja mak-

settiin 101. Kauden tyodtaakkaa
jakoivat Drakenin pdivystavind paallikoinda Kari
Toivonen, Petri Haapasalo ja johtokunnan Jarit - Miet-
tinen, Liimatainen ja Melasniemi. Kaksi jalkimmaista
olivat juuri lapaisseet paallikkokoulutuksen.

Kaudella toteutettiin onnistuneesti 25 tehtavaa, jois-
ta kahdeksan oli "muu"-osastoa. Henkil6ita oli pulassa
kaikkiaan 30, aluksia 13. Messi-jarjestelman myota tul-
Iut raportointi osoitti, ettd vuosien 2002 - 2011 aikana
Salon Meripelastajat suorittivat kaikkiaan 133 tehtdvaa.
Avustettuja aluksia oli ollut 93 ja ihmisid niissa 216.

Yhteistyd viranomaisten kanssa alkoi kauden alus-
sa, jolloin Raja jarjesti keskisuuren Parske-2011-harjoi-
tuksen. Sen teemana oli hdtdan joutuneiden etsiminen
Hogsaran alueella. Forbyssa turvattiin taas moottorive-

Kauden aikana jasenmaara lahes-

Yhteisty6td Super Puman miehistén kanssa.

nekisoja. Varsinkin nuorempien kilpailijoiden sarjassa
tapahtui poikkeuksellisen monta veneen kaatumista.

Syyskuussa pidettiin kauden toiset yhteistoiminta-
harjoitukset tunnuksella Aalto-2011. Monipuolisen har-
joituksen vaikeutta nosti pimeys.

Virallisesti uuden nimen saaneen SMPS Salon Meri-
pelastajat ry:n toiminnan kasvu vaikutti selvasti talous-
lukemiin. Yhdistyksen tulot ja menot nousivat ensim-
madista kertaa lahes 20 000 euroon.

Salon Meripelastajien Vuoden Meripelastajaksi valit-
tiin Jari Liimatainen, joka oli ensimmdinen uuden tun-
nustuksen saaja.
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Kasnidsin pelastusasema liittyi
1 Salon Meripelastajiin itsendisesti
toimivana yksikkona, mika kas-

vatti jasenmadraa sadalla yli yli kolmeen sataan.

Kasnasiin sijoitettu PV Helvi Harjula on 7-metrinen
dieselmoottorilla ja vesisuihkupropulsiolla varustettu
Boomeranger-RIB. Aluksessa on nykyaikainen navigoin-
tijarjestelmd, sammutuskalusto ja tilaa 2-4-henkiselle
miehistolle. Pelastusasemaan kuuluu laituripaikka ja
toimistokontti Kasndsin satamassa.

Kasndsin puuhamiehiin kuuluivat yhdistymisen
aikana kuten nykyaankin Calle Storm ja Petri Heikkila,
joka kaksi vuotta mydohemmin valittiin Salon Meripe-
lastajien varapuheenjohtajaksi.

Forbyn tukikohtaan hankittiin pieni mokki, alkupe-
rdltadn saunatupa. Se sijoitettiin hyvalle paikalle sata-
man aallonmurtajan ldhelle. AV Tossu sai lahteda uuteen
kotiinsa Keuruun jarvipelastusyhdistykseen.

Kauden syyskokouksessa Petri Haapasalo ilmoitti,
ettei ole endd kaytettavissa yhdistyksen puheenjohta-
jaksi. Uudeksi vetdjaksi valittiin kokenut Jari Miettinen.

Syyskokouksessa vieraili Jari Piirainen, joka valmis-
tautui ottamaan vastaan pestinsda Suomen Meripelas-
tusseuran uutena toimitusjohtajana.

Vuoden Meripelastajaksi valittiin Petri Heikkila.

Kaudella oli 22 tehtdvad, joista
2 O 1 3 yhdeksidn Kasnasin asemalla. Ja-
senmadra jatkoi nousuaan ja oli

vuoden lopussa noin 350.

Toukokuussa Draken ja Helvi Harjula osallistuivat
Lansi-Suomen merivartioston jarjestimaan keskisuu-
reen meripelastusharjoitukseen. 28. elokuuta seuran
toimitusjohtaja Jari Piirainen tutustui yhdistyksemme
toimintaan pitkalla meriretkella.

Drakenin korvaajaksi suunniteltiin Espoossa kaytet-
tya Mikrolog II -alusta mutta projekti peruuntui, koska
RIB-tyyppisessd veneessa ei ollut lainkaan makuupaik-
koja eikd muitakaan pitkdan partioinnin vaatimia muka-
vuuksia. Draken sai jatkoaikaa.

Kevéélld 2014 Salon Meripelastajat ehostivat Drakenin juhla-
vuoden edellyttdméén kuntoon. Alusvastaava Olli Melasniemi
huolsi koneet. Vanha maali hiottiin pois, uusi siveltiin tilalle.
Alus laskettiin veteen 28. huhtikuuta.



Forbyn tukikohtarakennusta korjattiin ja se myos
maalattiin ulkopuolelta. Huonekalut jatettiin vielda
hankkimatta, koska Drakenia jaadessa vield palvelus-
kayttoon rakennusta ei tarvittukaan tilapaiseen yopy-
miseen.

Tarkeimmat yhdistyksen jarjestamat koulutusta-
pahtumat olivat ensiapukurssi EA1 sekd SRC-meriradio-
tutkinto.

Vuoden Meripelastajaksi valittiin Jari Melasniemi.

Alkaneella kaudella on valmistau-
2 O 1 4duttu yhdistyksen 50-vuotisjuh-
laan. Tdhdn sopikin hyvin, ettd

normaalihuoltojen lisdksi Draken maalattiin kokonaan
uudelleen loppukevain aikana. Kasnasin aseman Helvi
Harjula kaytettiin veistamolla perusteellisessa huollos-
sa. Huhtikuun lopussa jarjestettiin EA2-ensiapukurssi.

Férby Powerboat Race 2014 oli kovavauhtinen, osin MM-
tason moottorivenekisa, joten sen turvaamiseen varustaudut-
tiin entistédkin huolellisemmin. Mukana olevat pintapelastaja
Vesa-Matti Vapaavuori (vasemmalla) ja sukeltaja Vainé
Laulunen laskivat Drakenin kannelta merkkipoijun, jotta kilpaili-
jat véistaisivét vayldn viereen laskettuja verkkoja.

Kausi alkoi rauhallisesti viikonloppujen paivystys-
ajoilla. Kesdkuun lopussa yhdistyksen koko kalusto
turvasi Forby Powerboat Race -moottorivenekisaa, joka
talla kertaa oli myos 3C-luokan MM-osakilpailu. @

]
Huomautus lukijalle
Ndmd otokset Salon Meripelastajien historiasta kerdittiin pddosin
yhdistyksen omista asiakirjoista. Olemme kiinnostuneita kaikesta
salolaiseen meripelastustoimintaan liittyvdistd materiaalista. Jos
sellaista on tiedossasi, ota meihin yhteyttd!

Pentti Niemi, tiedotusvastaava
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Tule mukaan!

Maailmankuulu Tall Ships Race on hienoa katsot-
tavaa erityisesti meripelastusveneen kannelta.
Vuonna 2011 Draken turvasi jo toistamiseen
suurten purjeveneiden reittid Airistolla.

Jos haluat itsellesi hyvdn harrastuksen eikéd merella liikkuminen pelota, voi vapaaehtoinen meri-
pelastus olla sinun juttusi. Salon Meripelastajat ottaa uusia jasenid suolanmakuiseen seikkailuun,
jossa voit mukavassa seurassa kokea auttamisen iloa ja saada unohtumattomia eldmyksié.

jien operoima avustusjdrjesto, joka toimii me-

relld hieman samaan tapaan kuin tiepalvelu
maanteilld. Me tulemme apuun esimerkiksi karilleajon
tai moottoririkon tapahduttua. Ihmisten pelastamises-
ta emme veloita, ja myos hinaus lahimpéaan satamaan
on ilmaista Trossi-palvelun kéayttdjille. Toiminnassa
on mukana monenlaisia ihmisia, joita kaikkia yhdistaa
halu auttaa pulaan joutuneita veneilijoitd ja muita
avuntarvitsijoita. Meripelastajaksi voi hakeutua jokai-
nen perusterve henkild, joka haluaa liikkua merelld ja
saada tarkeitd valmiuksia Suomen Meripelastusseuran
ja Salon Meripelastajien jarjestamilla kursseilla.

salon Meripelastajat on vapaaehtoisten harrasta-

Meripelastus ei harrastuksena maksa kuin hieman
aikaa ja kiinnostusta. Vastineeksi padset koko pitkan
veneilykauden ajan osallistumaan tervehenkiseen ja
jannittdvaan toimintaan merelld. Pdivystamme laajaa
toiminta-aluettamme ja kiirehdimme paikalle, jos me-
rella liikkkuva vene tarvitsee apua.

Turvaamme erilaisia merellisida tapahtumia kuten
Baltic Jazzia ja Forby Race -moottorivenekilpailuja.
Harjoittelemme onnettomuustilanteiden varalle yh-
dessd Rajavartiolaitoksen ja muiden viranomaisten
kanssa. Talvisin kdymme esimerkiksi merenkulku- ja
ensiapukursseilla oppimassa taitoja, jotka voivat olla
mittaamattoman arvokkaita myos arkielamassa.



PV Boistd 3 tarjoaa sporttisempaa ja kosteampaa menoa kuin
PV Draken. Yksi tehtévista oli Strémman kanavan kulunvalvonta
valokaapelin upotuksen ajaksi. Ruorissa Toni Nieminen.

Hyvé harrastus yhdisti isén ja pojan. Ruorissa oleva Tuomas
Liimatainen on aktiivinen ja sitoutunut meripelastaja, joka vas-
taa Salon Meripelastajien nuorisotoiminnasta.
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KAIVINKONEURAKOINTI
LONNQVIST OY SALO
0400 531 196

e Viestinndn ja johtamisen
ratkaisut

e Sihkoisen markkinoinnin
toteutukset

e VVideotuotanto

e eKoulutukset

Puh. (02) 421 269 tai 010 321 5100

p. 02-735 1455
0400 942 702

P. (02) 735 2356

Puh. 040 705 8915 tai 040 553 1491 info@salonmerikuljetus.fi







Pro-Vari SALO
Salitunkatu 4, 24100 Salo
Puh. 02 777730

www.provari.fi ® salo@provari.fi

Pernid, puh. 044 309 8093
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OP.FI

Asennustyo Landen Oy
Forby, puh. 0400-536 682



Videotuotantoa ja markkinointiviestintaa



Lammin kiitos tukijoillemme ja yhteistyokumppaneille!

Agri Market Perni6

Aktia Kimito

Astrum Auto- ja Veneliike

Auto 52, Perni6

Bjorn Wahlroos, Joensuun kartano
Exxon Mobil

Finnfoam

HK- Automaalaus Pernié
Huolto-Jarvi

Kaivinkoneurakointi Lonnqvist Oy
Karl Forsstrom Aktiebolag

Kasnas Skargardsbad Saaristokylpyla
Kimito Telefon Kemién Puhelin
Kotkanpesa/KP-Yhtiot

Lokal Férsakring, Kimito
Lounaismaan Osuuspankki
Magnus Nyman AFM AB LKV Oy
Mika Leikkonen, toiminnantarkastaja
Nordea, Salon konttori
Osuuspankki, Salon konttori
Passeli Auto

Perniénseudun Lehti

Pertti Aitio, toiminnantarkastaja
Piippo Oy

Poltinhuolto Ahonen

Pro-Véri Oy Salo

Rautia Dragsfjard

Rautia Salo

Salon Diesel-huolto, Seppo Westerlund
Salon kaupunki

Salon Seudun Sanomat
Sarkisalon Merihuolto

Studio Blue Space Ltd

Taksi K & M Laaksonen Oy
Tikkurila

Top Marine Oy

TransManninen
Varsinais-Suomen Pelastuslaitos
Velis et Remis Oy

Western Shipyard

Yléstalon Matkailutila, Sarkisalo



Norrbyntie 135, 25630 SARKISALO puh. +358 (0)40 564 5676







